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Псков 
Луга 

Батецкая 

Дно 

Себеж 

Новосокольники 

Великие Луки 

Крестцы               

Великий 
Новгород 

Соблаго 

Валдай 

Бологое Земцы Жарковский 

Торжок 

Лихославль 

Калязин  
Пост 

Ржев 

Углич 

Овинище 
Весьегонск 

Кадуй 

Бабаево 

Подборовье 

Кабожа 

Будогощь 

Тихвин 

Янисъярви 

Суоярви 

Свирь 

Брусничная 

Лендеры 

Беломорск 

Кемь 

Ледмозеро 

Костомукша 

Пяозеро 

Ручьи 
Карельские 

Алакуртти 
Ковдор Выходной 

Мончегорск 

Титан 

Апатиты 

Кандалакша 

Лоухи 

Пинозеро 

Кириши 

Никель- 
Мурманский 

Неболчи 

Кошта 

Осуга 

Маленьга 

Светогорск 

Кивиярви 

Печоры- 
Псковские 

Пыталово 

Окуловка 

Посинь 

Савелово 

Хвойная 

Волховстрой 

Мурманск 

Оленегорск 

Тосно 

Крюково 

Ховрино 

Сонково 

Мга 

Гатчина 

Москва 

Лавна 
Мурмаши 2 

Сланцы 

Ивангород 

Петрозаводск 

Лодейное 
Поле 

Невель 

Юшкозеро 

Веймарн 

Вяртсиля 

Санкт-Петербург 

Хиитола 

Выборг 

Бусловская 

Лужская 

Ладожское  
озеро 

Онежское 
озеро 

Финский 
залив 

Баренцево 
море 

Онежская 
губа 

Кандалакшский 
залив 

Двинская 
губа 

Лосево 

Шаховская 

Финляндия 

Беларусь 

Латвия 

Эстония 

морской порт 
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Условные  
обозначения: 

Московская 
железная 
дорога 

Бронка 

Высоцк 

Приморск 

Новый 
Порт Автово 

Тверь 

Рыбинск 

Ярославль 

Обозерская 

Вологда 

Коноша 

Северная 
железная 
дорога 

Сычевка 

ОКТЯБРЬСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА 

ЭКСПЛУАТАЦИОННАЯ 
ДЛИНА  

10,4 ТЫС.КМ 

ИНВЕСТИЦИОННАЯ 

ПРОГРАММА 2023 г. 

108,6 млрд.рублей 

ГРУЗООБОРОТ  
ЗА 2022 ГОД 

177,2 МЛРД. 

ТОННО-КМ 

ПАССАЖИРООБОРОТ  
ЗА 2022 ГОД 

18,7 МЛРД. 

ПАСС-КМ 

Комплексные проекты развития магистральной  

инфраструктуры 

Проекты развития инфраструктуры железной дороги  

Проекты по обновлению инфраструктуры железной  

дороги  

Обновление подвижного состава 

Проекты социального развития  



Псков 
Луга 

Батецкая 

Дно 

Себеж 

Новосокольники 

Великие Луки 

Крестцы               

Великий 
Новгород 

Соблаго 

Валдай 

Бологое Земцы 

Жарковский 

Торжок 

Лихославль 

Калязин  
Пост 

Тверь 

Ржев 

Углич 

Овнище 
Весьегонск 

Кадуй 

Бабаево 

Подборовье 

Кабожа 

Будогощь 

Тихвин 

Янисъярви 

Суоярви 

Свирь 

Брусничная 

Лендеры 

Беломорск 

Кемь 

Ледмозеро 

Костомукша 

Пяозеро 

Ручьи 
Карельские 

Алакуртти 
Ковдор Выходной 

Мончегорск 

Титан 

Апатиты 

Лоухи 

Пинозеро 

Кириши 

Никель- 
Мурманский 

Неболчи 

Кошта 

Осуга 

Маленьга 

Светогорск 

Кивиярви 

Печоры- 
Псковские 

Пыталово 

Окуловка 

Посинь 

Ярославль 

Савелово 

Хвойная 

Волховстрой 

Мурманск 

Оленегорск 

Тосно 

Крюково 

Ховрино 

Сонково 

Мга 

Гатчина 

Каменногорск 

Москва 

Лавна 
Мурмаши 2 

Сланцы 

Ивангород 

Петрозаводск 

Лодейное 
Поле 

Рыбинск 

Невель 

Юшкозеро 

Веймарн 

Дмитров 

Вяртсиля 

Санкт-
Петербург 

Хиитола 

Выборг 

Бусловская 

Ладожское  
озеро 

Онежское 
озеро 

Финский 
залив 

Баренцево 
море 

Кандалакшский 
залив 

Двинская 
губа 

Лосево 

Шаховская 

Финляндия 

Беларусь 

Латвия 

Эстония 

Усть-Луга 

30 

30 

120 

40 

10 

25 

30 

30 

Обозерская 

Вологда 

120 

140 

Коноша 

Буй 

120 

Высоцк 

Приморск 
Матросово 

Зеленогорск 

Котлы 

Чудово 
Московское 

Новолисино 

Кандалакша 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ: 

строящиеся новые 
железнодорожные линии 

требуется развитие  
пропускных способностей 

трассировки 
Северо-Восточного  
и Юго-Западного обходов 

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПЕРСПЕКТИВНОГО ГРУЗОПОТОКА К 2035 ГОДУ 

ПО НАПРАВЛЕНИЯМ 

83 
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Онежская 
губа 

Веймарн 

Усть-Луга 

Котлы 

Копорье 

Краснофлотск 

Лебяжье 

Лигово 

Ораниенбаум 

Гатчина- 
Варш 

Поселок 

Финский 

залив 

Ладожское 

озеро 

Новолисино 
Тосно 

Любань 

Шапки 

Ирса 

63 км 

Кириши 

Будогощь 
36 км 

Валя 

Волховстрой II 

Мурманские  
Ворота 

Пороги 

60 км 

Невдубстрой 
Волховстрой I 

Мга 

Посадниково 

Паша 

Лодейное  
Поле 

Вырица 

Павловск 

Б 
В М 

Л 

Паволово-
на-Неве 

Невская  
Дубровка 

Мельничный Ручей 

Ладожское Озеро 
Белоостров 

Парголово 

Зеленогорск 

Рощино 

Лосево I 

Кирилловское 

Таммисуо 

Отрадное 

Приозерск 

Хиитола 

Каменногорск 

Выборг 

Высоцк 
Матросово 

Приморск 

Приветненское 

63 км 

Сидорово 

Олонец 

Ивангород 

Бусловская 

Светогорск 

Ф 

Бронка 

ФИНЛЯНДИЯ 

Владимирская 

48 км 

Ручьи 

80 

15 (11,2) 

175,3 (55) 

55 

15 

70 

10 10 

20 140 

34 

79 

34 (34) 

43 (15) 

120(104) 

160 

Санкт-Петербургский железнодорожный узел 
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173 млн. тонн -  общий дефицит 

пропускной способности  к  2035 г. 

144 млн. тонн -  общий дефицит 

перерабатывающей способности 

станций  к  2035 г. 
Поварово 

ж.д. погранпереход 

междорожный стыковой 

пункт   

основные направления перспективных входящих 
грузопотоков через междорожные стыковые пункты  

морской порт 

Московская ж.д. 

Северная ж.д. 

Порты 
2022 г.  

(млн.тонн) 

2035 г.  

по ТУ 

(млн.тонн) 

2035 г.*по 

запросам 
(млн.тонн) 

ВСЕГО 153,8  391,7 520,0 



Ладожское  
озеро 

Онежское 
 озеро 

Двинская  
губа 

Онежская 
губа 

Белое Море 

Рыбинское 
вдхр. 

Псков 

Вологда 

Мурманск 

Петрозаводск 

Тверь 

Великий 
Новгород 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

Финский 
залив 

Финляндия 

Беларусь 

Латвия 

Эстония 

Архангельск 

Ярославль 

Обозерская 

Онега 

Пост 243 км 

Коноша1 

Кошта 

Котлас Южный 

Сосногорск 

Воркута 

Лабытнанги 

ОКТЯБРЬСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА (ПЕРСПЕКТИВНОЕ ИНФРАСТРУКТУРНОЕ РАЗВИТИЕ) 

Северная железная дорога 

Московская 
Железная дорога 

ж.д. погранпереход морской порт 

Условные обозначения: 

станция 
стыкования с ж.д. 

Невель 

Посинь 

Пыталово 

Ивангород 

Бусловская 
Светогорск 

Вяртсиля 

Кивиярви 

Печоры- 
Псковские 

Выборг 

Лужская 

Бронка 

Высоцк 

Приморск 

Новый 
Порт Автово 

Кандалакша 

Лавна 

Шаховская 
Осуга 

Маленьга 

Савелово 

Москва  

ПОТРЕБНЫЙ ОБЪЕМ 
ИНВЕСТИЦИЙ 

1,69 трлн. руб. 

УЧТЕНО ДЕТАЛЬНЫМ 
ПЛАНОМ 2023 г. 
 

135 млрд.руб. 

Микунь 
Сыня 

Чум 

Октябрьская 

железная дорога 
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• Развитие грузовых ж.д. перевозок  в сообщении с морским портом Мурманск 
• Усиление земляного полотна участка Беломорск — Маленьга 
• Развитие инфраструктуры Дмитров — Сонково — Мга  
• Развитие существующей ж/д линии Санкт-Петербург - Москва  
(контейнерные перевозки) 
• Развитие ж/д инфраструктуры для пропуска поездов из Беларуси 
• Проектирование обходов Санкт-Петербурга (юго-зап. и сев.-вост.) 
• Проектирование захода в Усть-Лужский ж/д узел 
 

Мероприятия 2023-2030 годов: МОСКОВСКАЯ Ж/Д 

17,9 млрд.руб. 

УЧТЕНО ДЕТАЛЬНЫМ 
ПЛАНОМ 2023 г. 

СЕВЕРНАЯ Ж/Д 

57,2 млрд.руб. 

УЧТЕНО ДЕТАЛЬНЫМ 
ПЛАНОМ 2023 г. 

Волховстрой 

Беломорск 

Выходной 

Мга 

Вербилки 

Дмитров 

Иванцево 

Струнино 

Бельково 
Александров 

Данилов 

Череповец 

Новки 
Голутвин 

Воскресенск 

Черусти 

Куровская 

Пост 81 км 

5 



РАЗВИТИЕ ГРУЗОВЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕВОЗОК 

В СООБЩЕНИИ С МОРСКИМ ПОРТОМ МУРМАНСК 

Стоимость  Объемы перевозок, в год 

Необходимые мероприятия 

млн. тонн  млрд. руб. 

 строительство дополнительных главных путей — 52,6 км 

 реконструкция 11 станций 

 строительство разъезда Суглица 

 строительство ДОЛБ на станции Выходной 

в т.ч. Лавна 18 45,0 53,2 

Стоимость  Объемы перевозок, в год 

Необходимые мероприятия 

млн. тонн  млрд. руб. 

 реконструкция 11 станций 

 строительство 271 км главных путей 

 строительство новой сортировочной станции Шонгуй 

в т.ч. Лавна 44 67,9 418,4 

Лавна 

Мурмаши 

Кола 

б/п 1444 км 

Мурманск 

Комсомольск-
Мурманский 

б/п 9 км 

Мурманский морской  

торговый порт 

Угольный 

терминал  

порта Лавна 

Промежуточная 

Мурмаши-2 

б/п 25 км 

Пяйве 

Выходной 

Лавна 

Мурманск 

Ваенга 

Шонгуй 
Выходной 

Магнетиты 

Тайбола 

Ручьи-Карельские 

Пинозеро 

Оленегорск 

Титан 
Хибины 

Апатиты 

Мончегорск 

Никель-Мурманский 

Алакурти 

Пяозеро 

Чупа 

Лоухи 

Кемь 

Беломорск 
Горелый Мост 

Сосновец 
Летний 

Кивиярве 

Юшкозеро 

Ледмозеро 

Лендеры 

Брусничная 

Петрозаводск 

Кочкома Надвоицы 

Шуйская 

Нигозеро 

Нов.Посёлок 
Медвежья Гора 

Раменцы 
Уросозеро 
Шпаловой Маленга 

Онега 

Вонгуда 

Северодвинск 
Архангельск 

Волховстрой 

Свирь 
Подпорожье 

Лодейное Поле 

Мурманские Ворота 

Янисъярви 

Суоярви Вяртсиля 

Светогорск 

Бусловская 

Приморск 

Выборг 
Лосево 

Зеленогорск 

Хиитола 

мероприятия до 2024 г.,  
в соответствии с Дорожной 
картой развития Мурманского 
транспортного узла, утв. 
16.09.2021 Минтрансом 

мероприятия для 
обеспечения пропуска  
80-100 млн тонн в адрес 
морского порта Мурманск 

места  с нестабильным 
земляным полотном 

строительство новых 
железнодорожных линий 

перевод ж.д. участка с 
постоянного на переменный 
ток 

ограничения по длине и весу 
(усл.ваг. / тонн) 

Условные обозначения: 
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(начиная с 2025 г.) 

(перспектива к 2035 г.) 

Овнище 
Весьегонск 

Кадуй 

Бабаево 

Подборовье 

Тихвин 

Свирь 

Кошта 

Хвойная 

Волховстрой 

Петрозаводск 

Лодейное 
Поле 

Онежское 

озеро 

Кандалакша 

57/5200 
Сумской 

Посад 

130/7500 

ХХ/YYYY 

130/7500 

130/8000 

млн. тонн  

млн. тонн  



СОСТОЯНИЕ ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА ПО УЧАСТКУ БЕЛОМОРСК - МАЛЕНЬГА 

Беломорск 

Сухое 

Вирма 

Сумский посад 

Тегозеро 

Колежма 

Ухтица 

Нюхча 

Маленьга 

Белое море 

Руйга 

Вирандозеро 

Шижня 

Выг 

0,525 км (2014 г.) 272,8 млн. 
1,0 км (2013 г.) 519,7 млн. 

0,416 км (2005 г.) 216,2 млн. 

0,941 км (2004 г.) 489,1 млн. 

0,35 км 

0,19 км 

0,9 км (2004 г.) 467,7 млн. 

0,7 км (2010 г.) 363,8 млн. 
0,4 км (2010 г.) 207,9 млн. 

0,765 км (2004 г.)397,6 млн. 

0,6 км (2008 г.) 311,8 млн. 
0,8 км (2007 г.) 415,8 млн. 

0,137 км 

0,25 км 

0,1 км 

0,06 км 
0,05 км 

0,26 км (2005 г.) 135,1 млн. 
0,3 км (2005 г.) 155,9 млн. 

0,1 км 
1,1 км 

0,16 км 
0,3 км 

0,6 км (2010 г.) 311,82 млн.  

0,9 км (2005 г.) 467,7 млн. 

0,25 км (2021 г.) 129,9 млн. 

0,4 км 

0,6 км 
0,75 км 
0,2 км 

Места земляного полотна усиленные  
по технологии «РИТРАНСТРОЙ» 

Места земляного полотна 
состоящие на учете в паспорте ПУ-9 

Участки со скоростями движения 
поездов менее установленных  
по причине состояния земляного 
полотна 

Условные обозначения: 

Имеется  4 участка неустойчивого и потенциально 

опасного земляного полотна расположенных на слабых 
грунтах – иольдиевых глинах, где  разрядно-импульсная 
технологии не применима.  
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Требуется применение других методов  

устройство свайного основания с применением 
геосинтетических материалов.  

Ориентировочная стоимость работ 
по усилению всех участков 

неустойчивого и деформирующегося 
земляного полотна составляет  

млрд. руб. 

2,4  

Разработаны технические решения (Риттранстрой)  
с минимальным объемом финансирования, для усиления 
земляного полотна на слабом основании.  

Ориентировочная стоимость работ  
для 4 участков составляет 

млрд. руб. 

1,7 

Проведены работы по усилению земляного 
полотна на 9,4 км с применением  
разрядно-импульсной технологии, на сумму млрд. руб. 

4,9  



РАЗВИТИЕ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

НА УЧАСТКЕ ДМИТРОВ-СОНКОВО-МГА 

1 ЭТАП 

 реконструкция 4 станций: Дмитров (I этап), Савелово (I этап),  

Хвойная (I этап), Мга 

 строительство 12 разъездов: Теребутенец, Дор, Горятино, Окулово, 251 км,   

Золотково, Мюд,  Турышкино, Скнятино, Приданиха, 50 км, Дуневка 

 строительство 24,4 км дополнительных главных путей 

 реализация первого этапа развития позволит обеспечить пропуск  

14 пар транзитных грузовых поездов в сутки (длиной 57 у.в.) 

2 ЭТАП 

 реконструкция 28 станций, в том числе Савелово (II этап), Кашин, 

Кесова Гора, Красный Холм, Овинище-I, Сандово, Пестово, Хвойная (II 

этап), Песь, Неболчи, Тальцы, Будогощь, Пчевжа 
 строительство 103,8 км дополнительных главных путей;  

оборудование автоблокировкой направления Савелово—Будогощь 
 реализация второго этапа развития позволит обеспечить пропуск  

23 пар транзитных грузовых поездов в сутки (длиной 71 у.в.)  

3 ЭТАП (финансирование не предусмотрено) 

строительство сплошного второго главного пути 513,3 км 

с электрификацией, реконструкция 4 участковых станций:  

Савелово (III этап), Сонково (III этап), Хвойная (III этап), Будогощь (III этап) 

Условные обозначения 

Строительство разъездов 1 этап 

Построенные разъезды 1 этап 

Реконструкция станций 1 этап 

Мга 

Луга 

Дно 
Бологое 

Петрозаводск 

Вяртсиля 

Лодейное Поле 

Великий  
Новгород 

Выборг 

Псков 

Великие  
Луки 

Невель 

Ржев 

Тверь 

Бабаево 

Углич 

Сонково 

Бусловская 

Светогорск 

Пыталово 

Себеж 

Беларусь 

Эстония 

Латвия 

Санкт-Петербург 
Финский залив 

Печоры- 
Псковские 

Соблаго 

Окуловка 

Разъезд  
50 км 

Горятино 

Ивангород 

Окулово 
Теребутинец 

Хвойная 

Разъезд  
251 км 

Савелово 

Дуневка 
Приданиха 

Дор 

Золотково 

Мюд 

Скнятино 

Москва 

Усть-Луга 

Шаховская 

Осуга 

Волховстрой 
Тихвин 

Подборовье 

Торжок 

Лихославль 

Веймарн 

Лосево 

Янисъярви 

Суоярви 

Ладожское 
озеро 

реконструкция станций  

1 этап 

построенные разъезды  

1 этап 

Строительство разъездов  
1 этап 

Условные обозначения: 
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стоимость мероприятий  29,8 млрд. рублей срок реализации: 2023 г.  

стоимость мероприятий  174,5 млрд. рублей 

стоимость мероприятий  558 млрд. рублей 

срок реализации: 2030 г.  

срок реализации: за 2030 г. 



ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ  

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ – МОСКВА ДЛЯ СМЕШАННОГО ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ 

Санкт-
Петербург Псков 

Луга 

Батецкая 

Дно 

Крестцы               

Великий 
Новгород 

Соблаго 

Валдай 

Бологое 

Земцы 

Торжок 

Лихославль 

Калязин  
Пост 

Тверь 

Ржев 

Углич 

Овинище 

Весьегонск 

Подборовье 

Кабожа 

Будогощь 

Тихвин 

Кириши 

Неболчи 

Осуга 

Окуловка 

Савелово 

Хвойная 

Волховстрой 

Тосно 

Крюково 

Ховрино 

Сонково 

Мга 

Гатчина 

Москва 

Дмитров 
 

Шаховская 

Клин 

Завидово 

Академическая 

Спирово 

Алешинка 

Чудово 

Малая Вишера 

Любань 

Подсолнечная 

ДЛЯ ПРОПУСКА ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ НЕОБХОДИМО: 

 реконструкция 32 станций с удлинением путей до 71 у.в.   

 восстановление 3 железнодорожных станций 

 строительство второго пути на перегоне Тосно – Стекольный 

(13,7 км пути) 

 строительство 2-х уровневой развязки по станции Поварово 

 строительство 2-х уровневой развязки по станции Тосно 

 по устройствам энергоснабжения требуются работы по 

усилению устройств электроснабжения 

 по путевому комплексу для движения грузовых поездов со 

скоростями до 90 км/ч требуется приведение 40 кривых 

участков пути к паспортным параметрам в части уменьшения 

возвышения, с выправкой 32,4 км пути 

Ориентировочная стоимость работ 
(без учета строительства дополнительных 
главных путей на участке Крюково – Тверь) млрд. руб. 

57 

Поварово-1 

Ушаки 
Рябово 

Бабино 

Торфяное 
Гряды 

Большая 
Вишера 

Бугра 

М. Мост 
Торбино 

Боровенка 

Угловка 

Об. Пункт 282 км. 

Березайка 

Бушевец 

В. Волочек 

Елизаровка 
Осеченка 

Калашниково 

Кулицкая 

Кузьминка 

Редкино 

Решетниково 

Подсолнечная 

реконструкция станций 

восстановление станций 

Условные обозначения: 

9 

Действующую линию Санкт-Петербург – Москва целесообразно 

рассматривать для курсирования 10 пар скоростных 

контейнерных поездов условной длиной 54 у.в.  При минимальных 

размерах реконструкции участка возможно проложить до 20 ниток 

контейнерных поездов.  



РАЗВИТИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 

ДЛЯ ПРОПУСКА ГРУЗОВ ИЗ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ 

Условные обозначения 

Строительство разъездов 1 этап 

Построенные разъезды 1 этап 

Реконструкция станций 1 этап 

Мга 

Луга 

Дно Бологое 

Петрозаводск 

Вяртсиля 

Лодейное Поле 

Великий  
Новгород 

Выборг 

Псков 

Великие  
Луки 

Невель 

Ржев 

Тверь 

Бабаево 

Углич 

Сонково 

Бусловская 

Светогорск 

Пыталово 

Себеж 

Беларусь 

Эстония 

Латвия 

Санкт-Петербург 
Финский залив 

Печоры- 
Псковские 

Соблаго 

Ивангород 

Хвойная 

Кабожа 

Савелово 

Москва 

Усть-Луга 

Шаховская 

Осуга 

Волховстрой 
Тихвин 

Подборовье 

Торжок 

Лихославль 

Веймарн 

Лосево 

Янисъярви 

Суоярви 

Ладожское 
озеро 

Бугодощь 

Неболчи 

Окуловка 

Смычково 

Разъезд  
144 км 

Низы 

Бакач 

Тигощи 

Насва 

Черняковицы 

МЕРОПРИЯТИЯ: 

 восстановление разъезда Бакач на перегоне Вязье – Дедовичи участка 

Дно – Новосокольники  

 

 восстановление разъезда Насва на перегоне Самолуково – 

Киселевичи участка Дно – Новосокольники 

 

 восстановление разъезда Смычково на перегоне Луга II – Батецкая 

участка Луга – Батецкая 

 

 восстановление разъезда Тигощи на перегоне Загоскино – Локня 

участка Дно – Новосокольники 

 

 восстановление разъезда Низы на перегоне Уторгош – Сольцы участка 

Батецкая – Дно 

 

 восстановление разъезда Заполье на перегоне Луга – Серебрянка  

участка Луга - Псков 

 

 восстановление разъезда Черняковицы 

ориентировочная стоимость 

реализации мероприятий 

10 10 

7,3 
млрд. 
руб.  

Перспектива ежегодного 

объема грузовых перевозок  

20 
млн. 
тонн.  

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 

Строительство 

разъездов 

СТАНЦИИ ВЫГРУЗКИ: 

 Лужская, Автово, Бронка, Новый Порт, Предпортовая  

 



ПРОЕКТИРОВАНИЕ ЮГО-ЗАПАДНОГО  

ОБХОДА САНКТ-ПЕТЕРБУРГА 

 инвестиционная программа ОАО «РЖД»;  
 

 концепция по развитию железнодорожной инфраструктуры в целях организации 

пригородных и внутригородских пассажирских перевозок в Санкт-Петербургском 

железнодорожном узле, одобренная Правительствами Санкт-Петербурга  

и Ленинградской области. 

Основание:  

Цель:  

 для обеспечения пропуска грузового поездопотока следующего к портовой 

инфраструктуре Южного побережья Финского залива (порта Бронка и порт Усть-Луга) 

в объемах от 120 млн. тонн и выше 

Проектными решениями предусматривается:  

 строительство электрифицированной железнодорожной линии и соответствующей 

инфраструктуры от станции Владимирская до станций Большая Ижора и Лебяжье 

протяженностью 73 км. 

ориентировочная стоимость строительства, определенная Концепцией 

 в августе 2023 г. трасса Юго-Западного обхода включена в схему территориального 

планирования Российской Федерации. 

 в лимиты на 2023 год включены средства в размере 265 млн. руб. на разработку  

документации по планировке территории (ДПТ) 

11 11 

74 млрд. руб. 

справочно: к концу 2024 г. перспективный грузопоток в адрес Усть-Лужского железнодорожного узла 
может увеличиться со 100 до 130 млн. тонн (с учетом реализации технических условий  по терминалу 
«Ультрмар», предусматривающих  увеличение объемов перевозок до 50 млн. тонн в год)  

на Усть-Лугу 

Лебяжье 

Лигово 

Ораниенбаум 

Гатчина-Варш 

Поселок 

Финский залив 

Вырица 

Павловск 

Белоостров 

Парголово 

Зеленогорск 

Бронка 

Владимирская 

Юго-Западный обход 

Условные обозначения: 

СПБ- 
Финляндский 

СПБ- 
Балтийский 

СПБ- 
Витебский 



СХЕМА ВАРИАНТА ЗАХОДА В УСТЬ-ЛУЖСКИЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ УЗЕЛ 

ВАРИАНТ 1: 

 строительство новой электрифицированной двухпутной линии от 48 км Юго-Западного 

обхода г. Санкт-Петербурга до станции Лужская (79,74 км) 

 строительство обгонных пунктов на 80 км и 114 км 

 строительство однопутного электрифицированного соединительного пути (съезды при 

пересечении существующей ж.д. линии Калище - Копорье) (2 км) 

 строительство автодорожных путепроводов в местах пересечений с существующими 

дорогами (8 шт.) 

стоимость мероприятий  

ВАРИАНТ 2: 

 строительство новой электрифицированной 

двухпутной линии от 48 км Юго-Западного обхода 

г. Санкт-Петербурга до примыкания  к  

существующей железной дороге в районе  

станции Лебяжье и от станции Копорье до 

станции Лужская(67,24 км) 

 строительство обгонного пункта на 114 км 

 строительство второго главного пути на 

участке Лебяжье -Копорье (с учетом обхода зоны 

техногенного влияния ЛАЭС-2*) (46 км) 

 строительство автодорожных путепроводов в 

местах пересечений с существующими 
дорогами (8 шт.) 

 реконструкция существующего главного пути 

на участке Лебяжье - Копорье  (за исключением 

участка обхода ЛАЭС-2)  (29,5 км) 

 реконструкция станций: Лебяжье, Калище, 

Копорье 

Копорская 

губа 

Лужская 

губа 

Бегунцы 

Котлы 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 

Вариант № 1 (хх км)  

Трасса Юго-Западного обхода 

Вариант № 2 (yy км)  

Существующая ж.д линия 

Усть-Луга 

Лебяжье 

Копорье 

Владимирская 

Большая 

Ижора 

Ломоносов 

Санкт-

Петербург 

Кипень 

Красное 
Село 

Сельцо 

Гатчина 

Войсковицы 

48 км 

80 км 
114 км 

114 км 

Стрельна 

Петергоф 

Лопухинка 

Котельский 

Веймарн 

12 12 

122, 533 
млрд. 
рублей 

стоимость мероприятий  
139, 818 

млрд. 
рублей 

103,6 Проектная пропускная 

способность направления 

Мга – Гатчина – Веймарн  

Реализация технических условий по примыканиям на 

94,22 млн. тонн 

70,5 76,7 81,2 
90,1 92,4 

51,3 

130 

2018 г. 2019 г. 2020 г. 2021 г. 2022 г. 2023 г. 2024 г. 2025 г. 

120 млн.тонн 

6 мес. 

от 
150 
до 

180 

Объемы грузовых перевозок в направлении  
Усть-Лужского железнодорожного узла  

факт 

прогноз 

1 2 3 

1 

2 Строительство парков Восточный, Генеральный (1 этап),  

реализация ТУ по ГК «Новотранс» на 24,26 млн. тонн в год, 

ООО «Ультрамар» (2 этап) на 12 млн. тонн в год 

3 Строительство парка Генеральный (2 этап), поэтапная 

реализация ТУ по ООО «Ультрамар» на 25, 37, 50 млн. тонн в год 



ПРОЕКТИРОВАНИЕ СЕВЕРО-ВОСТОЧНОГО  

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ОБХОДА САНКТ-ПЕТЕРБУРГА  

 концепция развития железнодорожной инфраструктуры, одобренной 

губернаторами Санкт-Петербурга и Ленинградской области 
 

 организация пригородных и внутригородских пассажирских перевозок  

в Санкт-Петербургском железнодорожном узле 

Основание:  

Цель:  

для организации пропуска транзитного грузового движения в адрес морских портов 

северного побережья Финского залива (Выборг, Высоцк, Приморск) в объемах, 

превышающих 26 млн. тонн. 

Проектными решениями предусматривается:  

 строительство двухпутной электрифицированной железнодорожной линии  

и соответствующей инфраструктуры от станции Павлово-на-Неве – до станции 

Лосево I протяженностью 133,6 км 
 

 строительство однопутного железнодорожного моста через реку Нева 

 в августе 2023 г. трасса Северо-Восточного обхода включена в схему 

территориального планирования Российской Федерации. 

 в лимиты на 2023 год включены средства в размере 65,5 млн. руб. на 

разработку документации по планировке территории (ДПТ). 13 13 

ориентировочная стоимость строительства 

170 млрд. руб. 

справочно: к 2035 г. перспективный суммарный грузопоток в адрес портов, примыкающих к станциям 
Выборг, Высоцк и Приморск  может увеличиться до 79,6 млн. тонн   

Лигово 

Ладожское 
озеро 

Невдубстрой 

Мга 
Павлово- 
на-Неве 

Невская  
Дубровка 

Мельничный 
Ручей 

Ладожское 
Озеро 

Белоостров 

Парголово 

Лосево I 

Ручьи 

СПБ- 
Финляндский 

СПБ- 
Балтийский 

СПБ- 
Витебский 

СПБ- 
Московский 

СПБ- 
Ладожский 

Северо-Восточный обход 

Условные обозначения: 



ОСНОВЫ ОРГАНИЗАЦИИ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ РИСКАМИ  

И ВНУТРЕННЕГО КОНТРОЛЯ ОАО «РЖД» 

14 14 

Нормативно-методические документы ОАО «РЖД» в 
сфере управления рисками и внутреннего контроля 

Взаимосвязь корпоративного управления, 
управления рисками и внутреннего контроля 

Внутренний контроль является составной и неотъемлемой частью системы управления рисками,  

а система управления рисками и внутреннего контроля – частью корпоративного управления 

 

Внутренний контроль является одним из основных инструментов управления рисками. 



ЭТАПЫ ПРОЦЕССЫ УПРАВЛЕНИЯ РИСКАМИ ОАО «РЖД» 
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Заполняем ежеквартально 



ИНВЕСТИЦИОННЫЕ РИСКИ ОАО «РЖД» 

16 16 

Инвестиционные риски 

Ключевые инвестиционные проекты 

Уровни риска по проектным показателям, таким как NPV, 
IRR, сроки ввода в эксплуатацию и др. 

В паспорте рисков инвестиционная служба количественно оценивает  

«Риск неэффективности координации инвестиционного проекта, 
реализуемого в границах железной дороги» 



МЕТОДИКА УПРАВЛЕНИЯ РИСКОМ ПОТРЕБНОСТИ В ДОПОЛНИТЕЛЬНОМ  

ФИНАНСИРОВАНИИ ИНФРАСТРУКТУРНЫХ ПРОЕКТОВ ОЖД 
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Методика отличается процессно-ориентированным подходом к 

оценке достоверности определения резерва средств на 

непредвиденные работы и затраты в составе сводного сметного 

расчета стоимости строительства на этапе проектной подготовки  

Позволяет детально идентифицировать факторы риска ПДФ и 

выполнить оценку риска ПДФ с использованием цифрового 

метода интегральных сверток условных дискретных 

распределений стоимости строительства 

Методика позволяет проводить достоверную оценку 

инвестиционных проектов без учета и с учетом воздействия на 

риск путем резервирования средств в составе ССР, а в случае 

превышения установленных нормативов – с учетом воздействия на 

риск в пределах цены риска другими доступными способами 

Важным отличием Методики является возможность расширения 

источников возникновения факторов риска ПДФ, устанавливаемых по 

результатам анализа ситуации риска и авторского метода 
идентификации риска на основе построения профиля риска ПДФ 



АПРОБАЦИЯ МЕТОДИКИ УПРАВЛЕНИЯ РИСКОМ ПОТРЕБНОСТИ В ДОПОЛНИТЕЛЬНОМ  

ФИНАНСИРОВАНИИ ИНФРАСТРУКТУРНЫХ ПРОЕКТОВ ОЖД 
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Проект Октябрьской железной дороги 
«Реконструкция станции Волховстрой-I. Парк 

приёма» 

Программная реализация Методики и результаты вычислительного 

эксперимента не имеют аналогов 

Полученные результаты не противоречат реальным данным 

Расчет ПДФ по Методике подтверждает достоверность, адекватность, 
работоспособность и устойчивость применяемой Методики на 

практике 

«Развитие железнодорожной инфраструктуры участка 

Новосокольники – Дно – Батецкая – Луга с учетом перспективных 

параметров грузовых перевозок из Республики Беларусь» 

«Строительство нового парка в Волховстроевском 

железнодорожном узле – Козарево (I, II этап)» 

Апробация на других инфраструктурных проектах Октябрьской железной дороги 



Спасибо за внимание! 


